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^T) L'invention concerne une infrastructure routiere pour voies 
rapides notamment pour les autoroutes h deux flux de circula- 
tion altern6s. s6par6s par une bande m6diane 6quip6e ou non 
de rails de protection. 

Les buts de l'invention sont de r^aliser d'une part une piste 
de recyclage faisant communiquer les voies lentes des deux 
flux altern§s de circulation, et d'autre part de rSaliser une aire 
centrale de services et d'approvisionnement, situ^e sensible- 
ment dans I'axe de la bande mSdiane de protection. 

Ce but est atteint d i'aide d'une infrastructure routiere 
constitute d'une aire centrale 4 de services et d'approvisionne- 
ment coTncidant avec la bande m6diane de protection, cette 
aire 6tant relive aux voies lentes de circulation 2i. 3i. amont et 
aval, par des bretelles de derivation 5i, S2. se raccordant 
tangentiellement S cette aire 4. 

L'invention trouve une application particulidre pour les auto- 
routes et les voles rapides. 
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"Infrastiructure routiere pour voies rapides 
telles qu * autoroutes " • 

L' invention conceime une infrastructure 
routiere pour voies rapides notamnent pour les autoroutes 
ji deux flU3c de circulation altem^s, s^par^s par une 
bande m^diane 4guipde ou nom de rails de protection. 

Les autoroutes sont g^n^ralenent constitutes de 
plusieurs voies de circulation stpartes par une bande 
mtdiane infranchissable de chaque c6t6 de laquelle, 
circulent en sens inverse les flux de v6hicules 
automobiles. La bande n^diane peut 6tre constitute d*un 
terre-plein, d'un muret cimentt ou encore de rails de 
protection afin de s*opposer au franchissement volontaire 
des vthicules appartenant aux deux flux de circulation 
inverses. 

" Get amtnagement routier oblige par consequent k 
doubler 1 * implantation des stations services de 
distribution de carburant ou les 6quipements de 
restauration et d'htbergement afin de desservir les deux 
sens de circulation qui restent totalement autonomes. II 
s'ensuit des coflts d • amtnagement exorbitants avec le 
risque potent iel de voir des automobilistes, dont le 
vthicule est en panne, traverser & pied la bande mtdiane 
de protection pour s'approvisionner en carburant > la 
station service situte sur la voie opposte de leur de 
circulation . 

Enfin, en cas d'erreur de trajet I'usager est 
contraint d'attendre une bretelle de derivation pour 
pouvoir franchir la bande mtdiane de protection et 
s' engager dans le sens contraire de circulation. 

Tous ces inconvtnients sont rtsolus par 
1» infrastructure routiere, objet de 1» invention, qui se 
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caract^rlse essentlellement par une aire centrale de 
services et d'approvisionnenent, sltuie senslblement dans 
l*axe de la bande mddlane de protection, cette aire ^tant 
relive aux voles lentes, anont et aval, de circulation 
par des bretelles de d6rivatlon se raccordant 
tengentlellement h cette aire. 

Selon une caract^rlstlque avantageuse de 
1* Invention, l*alre centrale coxaporte au aolns une 
station service commune a\ix v^hlcules des deux flux de 
circulation, sltu^s de part et d* autre de la bande 
m^dlane de protection. 

Un autre objet de 1' Invention est de d^finir, 
une piste de recyclage, sous la forme d'un rond point 
giratolre, faisant commiinlquer les voles lentes des deux 
flux altem^s de circulation. 

D'autres caract^rlstlgues et avantages 
ressortlront de la description cl"-*apres et du dessln 
annexe qui lllustrent schdmatlc[uement un modele 
d ' Infrastructure routlere selon 1» invention. 

Le but essentiel de 1* invention est de 
moderniser les autoroutes, d'en am^llorer le rendement, 
d*en rddulre les contralntes, de bdn^f icier d'une 
frequence de stations services plus importante tout en en 
diminuant le nombre. 

Pour ce faire, 1 » infrastructure routlere 
propos^e consists h implanter entre les deux voies 
conjointes, ou non, d'une m6me autoroute une aire 
centrale commune aux deux sens de circulation pour 
approvisionner les vdhicules ou les usagers sans 
perturber le traflc. 

L"exemple illustr^ sur le dessln joint se 
r^fere 4i xine autoroute comprenant de part et d' autre 
d'une bande m^diane de protection 1, deux voies de 
circulation altern6es 2^, 23 et 3^, ^2 ®® raccordant h 
une aire centrale 4 par des bretelles de derivation amont 
et aval respect ivement 5, et celles-ci 6tant relives 
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aux voles de droite 2 3^ et dltee les plus lentes et 
d^bouchant senslblemen't tangentiellement sur I'alre 
centrale 4. 

Afln d*6viter les chicanes ou virages brusques 
qui pourraient £tre g^n^rateurs de ralentissement de 
trafic, voire d* accidents, les arcs de raccordement 6 
sont tree ouverts et les zones de raccordement 7 des 
voles d'autoroute et des bretelles sont taill6es en 
sifflet afin de favoriser le d^gagenent des v^hicules 
empruntant lesdites bretelles. 

Les voles lentes et rapides respect ivement, 2^ 
et 22 et 3^ et 3 2 contoument de part et d» autre I'aire 
centrale 4 selon une disposition approxixaativenent 
concentrigue de sorte que les voles, it l*origine 
paralleles, divergent pr ogres si vement pour contoumer 
I'aire centrale puis convergent & nouveau pour reprendre 
leurs dispositions paralleles. 

Les bretelles de derivation 5^^ et 62 peuvent 
^videnmient 6tre a^riennes ou souterraines afin de ne pas 
perturber le trafic. 

Bien entendu I'exemple d^crit ci-dessus n'est 
pas limitatif car on pourrait utiliser la tt^me 
infrastructure routiere pour des voles d'autoroute qui ne 
seraient pas conjointes et qui seraient par exemple 
s^par^es, en raison de la topographie du terrain par un 
obstacle vallonn^. Dans ce cas, on utilisera 
avantageusement le profil du terrain en faisant coincider 
I'aire centrale de service et d'approvisionnement avec 
1* obstacle s^parant les deux voles de circulation 
altem^es de I'autoroute. 

L'aire centrale 4 peut recevoir avantageusement 
une ou plusieurs stations sezrvices de distribution de 
carburant ou d*entretien de v^hicules, qui seront, en 
raison de cette nouvelle infrastructure, communes aux 
v^hicules circulant dans les deux sens altemes de 
l*autoroute.On peut 6galement implanter sur cette aire 
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centrale des ^quipements d' alimentation ou d ' hdbergement 
voire des pares de loisir, ou de detente. 

L'aire centrale constitue par ailleurs une 
piste de recyclage, ou sens giratoire autorisarit les 
demi-tours en cas noteaninent d'erreurs de direction, 
d • accidents , d » intempteies (embouteillages , brouillards , 
neiges, grfiles etcO# *vitant ainsi que les usagers 
deviennent prisonniers des autoroutes. Cette facultd, 
inhdrente & 1 » implantation de l*aire centrale 4 peut 
presenter de nombreux avantages, en particulier pour le 
transport de denr^es p6rissables, de produits dangereux 
ou encore pour les services p\2blics de police, de 
nettoyage, d'entretien sans oublier bien entendu les 
ambulances . 

Gr&ce h cette infrastructure on peut rdduire 
par consequent le coUt des installations en divisant par 
deux le nombre de stations services mais ^galement en 
am^liorant de fagon sensible le trafic routier en 
assurant un d^gagement rapide des v^hicules dans le cas 
d' accidents ou d ' intemp^ries . 

Bien entendu, !• invention n"est pas limit^e aux 
modes de realisation ci-dessus ddcrits pour lescpiels on 
pourra pr^voir d'autres variantes sans pour cela sortir 
du cadre de !• invention. 
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REVENDICATIONS 

1. Infrastructure routifere pour voies rapides, 
notanment pour les autoroutes h deux flux de circulation 
inverses, s6pards par une bande n^diane de protection, 
infrastructure caract6ris6e en ce qu'elle est constitute 
d'une aire centrale (4) de services et 
d'approvisionnement coincidant avec la bande mddiane de 
protection, cette aire ^tant relive aux voies lentes de 
circulation (2^, ^i) r ets&oht et aval, par des bretelles de 
derivation (5^^ ' raccordant tangentiellement a 

cette aire (4) • 

2 . Infrastructure selori la revendication 1, 
caractdriste en ce que l*aire centrale (4) comporte au 
moins une station service conmiine aux vthicules des deux 
flux de circulation, situts de part et d* autre de la 
bande de ntdieaie de protection (1). 

3 • Infrastructure selon les revendications 1 et 
2, caracttrisde en ce que l*aire centrale (4) ddfinit une 
piste de recyclage faisant communiquer les voies lentes 
^^1 "^1^ ' deux flxix altern6s de circulation. 

4 . Infrastructure selon la revendication 1 
caracttriste en ce cpxe les bretelles de derivation (S^r 
sont adriennes ou souterraines. 

5 . Infrastructure selon la revendication 1, 
caracteriste en ce que les voix lentes et rap ides (2-^, 
22 f 3^, des deux flux altemes de circulation 

contoument I'aire centrale de service. 

6 . Infrastructure selon I'une quelconque des 
revendications de 1 it 5 caracteriste en ce que les 
bretelles de derivation (5^^, 52) se raccordent en sifflet 
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aux voles lentes (2^, 3^^) et & I'aire centrale (4) pour 
^vlter les chicanes ralentlssant le traflc routler. 

7 . Infrastructure selon I'une quelconque des 
revendicatlons de 1 ii 6 caract6ris6e en ce que I'aire 
5 centrale (4) regoit des installations d' alimentation, 

d'hdbergenent, de loisir ou de detente. 

8 • Infrastructure selon la revendication 1 
caract^rls^e en ce que les deux voles de I'autoroute sur 
lesquelles s*effectuent les deux sens de circulation sont 
10 disjointes, I'aire centrale (4) coincidant avec 

1' obstacle s^parant lesdites voles. 
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The invention relates to a road infrastructure 
for fast roadways, particularly for motorways with 
two alternate flows of traffic, separated by a 
central reservation which may or may not be 
equipped with crash barriers. 

The aims of the invention are to produce, on 
the one hand, a reorientation path connecting the 
slow lanes of the two alternate flows of traffic, 
and, on the other hand, to produce a central 
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service and supply station, located substantially 
on the axis of the central reservation . 

This aim is achieved by means of a road 
infrastructure consisting of a central service and 
supply station 4 coinciding with the central 
reservation, this station being connected to the 
slow traffic lanes 21, 31, up and down the road, 
by deviation roads 51, 52 which join this station 
4 tangentially . 

The invention finds a particular application 

for motorways and fast roadways. I I 
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